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Ч е т в р т у  д е ц е н и ј у  и з н а д  С р б и ј е  –  А н - 2 6

Ан то нов 26 је сте ави он ко ји је ис пу нио ве ли ки део 
по тре ба за вој ним так тич ким тран спор том на крат ким 
и сред њим уда ље но сти ма у дру гој по ло ви ни про шлог ве ка
у Со вјет ском Са ве зу, др жа ва ма ко је су га на сле ди ле, али 
и број ним зе мља ма, укљу чу ју ћи и СФРЈ. Вој ска Ср би је 
да нас ко ри сти два ави о на тог ти па, ко ји ма је ре мон том
про ду жен рад ни век до 2014, од но сно 2015. го ди не.

15. октобар 2011.

А
н то нов 26 на стао је на осно -
ву пут нич ког ави о на Ан-24,
ко ји је раз ви јен у дру гој по ло -
ви ни пе де се тих, као од го вор
на по тре бу да се бо ље по ве -

жу ма њи ло кал ни аеро дро ми ра штр ка ни
ши ром СССР и за ме ни „иљу шин“ Ил-14.
Исто вре ме но, со вјет ском ва зду хо плов -
ству био је по тре бан „ла ки тран спорт ни
ави он“ но ве ге не ра ци је, ка ко су га опи -
са ли. За то је де цем бра 1957. Са вет ми -

ни ста ра СССР из дао ди рек ти ву бр.
1417–656 кон струк тор ском би роу „О. К.
Ан то нов“ ОКБ-473 да при сту пи про јек -
то ва њу пут нич ког ави о на ка па ци те та 44
ме ста. Ави он ће би ти по го њен мо то ри -
ма АИ-24, ко ји је у то вре ме раз ви јан у
За по рож ју под ру ко вод ством чу ве ног
кон струк то ра мо то ра Ив чен ка.

Ди рек ти ва је у се би са др жа ла и
раз вој вој не ва ри јан те за пре воз са мо -
гућ но шћу уто ва ра и ис то ва ра вој ног те -

ре та, го ри ва у ба чва ма и ка ни сте ри ма и
тран спорт ра ње ни ка. Пут нич ки ави он
до био је озна ку Ан-24 и пр ви про то тип
по ле тео је ок то бра 1959. го ди не. 

Вој на ва ри јан та
На ред не го ди не по че ла је из ра да

пред се риј ских при ме ра ка. Ка сни ло се са
раз во јем вој не ва ри јан те јер је вла да ло
ми шље ње да се тај тран спор тер до би је
јед но став ном кон вер зи јом Ан-24. Тран -
спорт на ва ри јан та на зва на је Ан-24Т и у
њој су уме сто стан дард не пут нич ке ка -
би не би ли угра ђе ни оја чан под и скло пи -
ва се ди шта, али и до дат на вра та за те -
рет на де сној стра ни тру па. Те рет се
уто ва ри вао по мо ћу ви љу шка ра, што се
по ка за ло као не до вољ но аде кват но ре -
ше ње за вој ни тран спор тер. 

На пра вље но је ви ше од 1.350 ави о -
на Ан-24 у фа бри ка ма у Ки је ву, Улан

СВЕСТРАНИ 
ТРАНСПОРТЕР



ави о на Ан-40, ко ји је раз ви јан у би роу
Ан то нов. Ре ди зај ни ра на је ка би на ко ја
је од пут нич ке до би ла вој ну на ме ну и
при ла го ђе на је за пре воз људ ства
(скло пи ва се ди шта), де сан ти ра ње до
40 па до бра на ца или 5,5 t те ре та, пре -
воз те ре та (кон цен три са ног, упа ко ва -
ног или ра су тог) или до 24 ра ње ни ка на
но си ли ма уз пра те ће ме ди цин ско осо -
бље. Уз два мо то ра „Про грес“ (Ив чен -
ко АИ-24ВТ сна ге по 2820 КС) до дат је
у гон до ли де сног мо то ра и по моћ ни
тур бо-мла зни мо тор „Со јуз“ (Ту ман ски)
РУ19А-300, по ти ска 7,85 kN, ко ји је тре -
ба ло да обез бе ди по треб ну елек трич ну
енер ги ју за стар то ва ње глав них мо то ра,
и по по тре би до дат ну сна гу у по ле та њу
и пе ња њу. Го рив ни си стем из гра ђен је
та ко да у слу ча ју от ка за пум пе за го ри -
во, оно сло бод ним па дом пу ни мо то ре.
Ка па ци тет ре зер во а ра је 7.090 ли та ра. 

Одлике
Кон струк циј ски, Ан-26 је ме тал ни

ви со ко кри лац мо но план са по лу мо но кок
тру пом. По се ду је си стем за пре су ри за -
ци ју и кли ма ти за ци ју ка би не, ко ји обез -
бе ђу је нор мал не усло ве пут ни ци ма и по -
са ди на свим ви си на ма до пла фо на ле та.
За ни мљив је по да так да се на сва ка два-
три ми ну та из ме ни ком пле тан ва здух у
ави о ну. За ева ку а ци ју у слу ча ју ну жде,
Ан-26 по се ду је на те рет ној ка би ни два
из ла за, те гор њи и до њи отвор за ева ку -
а ци ју по са де из пи лот ске ка би не – пр ви
у слу ча ју ван ред ног до га ђа ја (по жар,
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Удеу и Ир кут ску, а и ки не ске ко пи је из -
ра ђи ва не са ли цен цом и без ње – кси ан
и јун шу ји X-7. На осно ву Ан-24, од но сно
Y-7, раз ви јен је МА60 са „Прат и Вит ни“
мо то ри ма и за пад ним ави он ским си сте -
ми ма, ко ји се и да ље про из во ди. 

То ком ис пи ти ва ња за кљу че но је да
Ан-24Т ни је по го дан за де сан ти ра ње те -
ре та и па до бра на ца кроз боч на вра та,
те и да она оне мо гу ћа ва ју уто вар не ких
те ре та ко ји се по те жи ни и ди мен зи ја ма
мо гу сме сти ти у пр тља жни про стор, а
за ме рен му је и ма ли до лет, од но сно ра -
ди јус деј ства у ми си ја ма де сан ти ра ња.
Би ро „ОКБ Ан то нов“ пред ло жио је
уград њу рам пе за уто вар и ис то вар у
зад њем де лу ави о на, по ве ћа ње но си во -
сти до 5.500 kg и уград њу до дат них ре -
зер во а ра за го ри во, ка ко би се до лет по -
ве ћао на 2.900 ки ло ме та ра. До сре ди не
1968. би ло је го то во про јек то ва ње и да -
то зе ле но све тло за из ра ду про то ти па
на мен ског вој ног так тич ког тран спор те -
ра, озна ке Ан-26, ко ји је за вр шен до кра -
ја го ди не. Пр ви лет Ан-26 на пра вио је
21. ма ја 1969. (на дан РВ и ПВО бив ше
Ју го сла ви је!) и већ сле де ћег ме се ца при -
ка зан је на са ло ну ави ја ци је у Ле Бур жеу
код Па ри за.

На пр ви по глед основ на раз ли ка у
од но су на Ан-24 би ла је рам па за уто вар
и ис то вар те ре та у зад њем де лу ави о на,
ре ше ње ко је је пре у зе то са про јек та

при нуд но сле та ње) на зе мљи или во ди, а
дру ги за ева ку а ци ју па до бра ни ма у ва -
зду ху. Мо то ри АИ-24ВТ има ју ауто мат -
ску ре гу ла ци ју про то ка го ри ва, бро ја
обр та ја и ко ра ка (угла) ели се, те не за ви -
сан си стем за шти те од по жа ра. У од но -
сну на пут нич ког прет ход ни ка, оја чан је
и стај ни трап и по ве ћа не су гу ме, та ко
да Ан-26 мо же ефи ка сни је ко ри сти ти
де ли мич но при пре мље не по лет но-слет -
не ста зе. 

Ави он ски хи дра у лич ни си стем са -
сто ји се од три не за ви сна си сте ма:
основ ног, по моћ ног и си сте ма руч не
пум пе. Хи дра у лич ни си стем обез бе ђу је
рад осам под си сте ма: увла че ње и из вла -
че ње стај ног тра па, ко че ње точ ко ва
глав них но гу стај ног тра па, упра вља ње
но сним точ ком, упра вља ње флап сом,
рад бри са ча ста ка ла, за у ста вља ње
основ них мо то ра са пре во ђе њем ели се
на је дре ње у слу ча ју ну жде, отва ра ње и
за тва ра ње до њег при нуд ног отво ра и
рад то вар ног отво ра – рам пе.

ТРАНСПОРТЕР

ду жи на.....................................................23,8 m
раз мах кри ла .......................................... 29,2 m
ви си на....................................................8,575 m
по вр ши на кри ла....................................... 75 m2

за пре ми на те рет не ка би не......................60 m3

мак с. ви си на те рет не ка би не................1,91 m
мак с. ши ри на те рет не ка би не...............2,78 m
ма са пра зног ави о на..........................15.900 kg
мак с. но си вост те ре та.........................5.500 kg
мак с. ко ли чи на го ри ва......................... 5500 kg
мак с. по лет на и слет на те жи на.........24.000 kg
мак с. бр зи на у хо ри зон тал . ле ту.......460 km/h
кр ста ре ћа бр зи на на 6.000 m....425–435 km/h
мак с. бр зи на са отво ре ном рам пом..350 km/h
пла фон ле та.......................................... 7.500 m

ТТ карактеристике



У те рет ној ка би ни ави о на угра ђен је
тран спор тер са две ши не на ко ји се мо -
же ста ви ти мак си ма лан те рет од 4.550
kg, а кре ће се бр зи ном од јед ног ме тра у
се кун ди (ре жим бр зо), од но сно 0,35 m у
се кун ди (ре жим спо ро) и омо гу ћа ва увла -
че ње во зи ла-точ ка ша без по го на мак си -
мал не те жи не до 3.000 ки ло гра ма.

Као и ве ћи на со вјет ских тран -
спорт них ави о на, Ан-26 је пред ви ђен у
се кун дар ној бом бар дер ској уло зи и на
че ти ри но са ча, са до ње стра не тру па,
мо же по не ти бом бе од по 500 ки ло гра -
ма. Пре ма не ким из во ри ма, Ан-26 ко ри -
шћен је при лич но ефи ка сно то ком со -
вјет ске ин тер вен ци је за бом бар до ва ње
тач ка стих ци ље ва у бр до ви тим пре де -
ли ма Ав га ни ста на сред стви ма ве ли ке
ра зор не мо ћи.

Из ра ђе но је уку -
п но 1.410 ави о на Ан-
26, а про из вод ња је
тра ја ла до 1986. го -
ди не. На сле дио га је
Ан-32 са ја чим мо то -
ри ма и бо љим пер -
фор ман са ма на ви со -
ким те ре ни ма, али са
ма њим до ле том.

Наши
антонови
Бив ша ју го сло -

вен ска фе де ра ци ја
је за по тре бе опре -
ма ња тран спорт них
еска дри ла РВ и ПВО

ко ба 1999. оште ћен је је дан ави он
(71385), а по том и от пи сан при ли ком сле -
та ња са уву че ним стај ним тра пом на бе -
о град ски ци вил ни аеро дром, где је би ла
обу ка ка дра јер су аеро дро ми у Ба тај ни -
ци и Ни шу би ли из ван упо тре бе због
оште ће ња то ком бом бар до ва ња. 

Два ави о на (71366 и 71377) огла ше -
на су ви шком и про да та по сле ско ро де -
це ни је тра же ња куп ца у ви ђе ном ста њу.
Је дан је оспо со бљен за пре лет, а дру ги се
и да ље на ла зи у рас хо до ва ном ста њу у
за во ду „Мо ма Ста ној ло вић“, где га је ку -
пац очи глед но оста вио јер је два ави о на
ку пио „у па ке ту“. Ра ни је су та ко ђе оту ђе -
ни ави о ни бр. 71351 и 71352, ко ји су свој
екс пло а та ци о ни век за вр ши ли у Афри ци.

Вој ска Ср би је тре нут но ко ри сти
два ави о на овог ти па, ко ји ма је ре мон -
том про ду жен рад ни век за шест го ди -
на или 5.000 са ти на ле та, до 2014, од но -
сно 2015. го ди не. Ју ла 2008. из за во да
412 у Ро сто ву вра тио се ави он са еви -
ден циј ским бро јем 71386, а на ред не го -
ди не и 71364. Уз ре монт ура ђе на је и мо -
дер ни за ци ја уре ђа ји ма Gar min GNS 530,
EGPWS Mark VI, си стем за упо зо ра ва ње
од су да ра TCAS II и ви ше функ ци о нал -
ним при ка зи ва чем (MFD). Дру ги ави он
до био је и ме тео-ра дар „ха ни вел“ (Ho -
neywell) RDR-2000. 

По сле ре мон та 2008, од но сно
2009, два „ан то но ва“ 138. тран спорт не
ави ја циј ске еска дри ле ВиПВО Вој ске
Ср би је на ле те ла су ви ше од 1.000 са ти
и са сво јим ви ше не го по треб ним тран -
спорт ним ка па ци те ти ма не из о ста ван су
део ско ро свих ме ђу на род них ве жби на
ко ји ма је Вој ска Ср би је уче ство ва ла, по -
пут оних у Укра ји ни и Бу гар ској, али и
дру гих ме ђу на род них ак тив но сти –аеро -
ми тин га у Че шкој, Ма ђар ској, Аустри ји,
Не мач кој, Дан ској... Та ко су са мо за по -
тре бе по др шке и тран спор та сна га на
бу гар ско-срп ску ве жбу Је сен 2011 два
„ан то но ва“ на пра ви ла чак 18 ле то ва из -
ме ђу Ба тај ни це и ба за Граф Иг на ти е во,
од но сно Бал чик, оства рив ши укуп но
око 32 са та на ле та. За ни мљив по да так
је да су ле то ви ра ди еко но ми са ња пла -
ни ра ни та ко да се не тан ку је го ри во у
ино стран ству, већ са мо у од ла ску, са
сле та њем у Ни шу за по пу ну. ƒ

Текст и фотографије
Игор СА ЛИН ГЕР

15. октобар 2011.4

По ред основ не тран спорт не на ме не раз ви је не су раз -
не под ва ри јан те и мо ди фи ка ци је Ан-26 ко је су ко ри шће не
или се и да ље ко ри сте за број не по себ не за дат ке, по пут
обу ке пи ло та бом бар де ра и ви ше мо тор них ави о на, обу ку
на ви га то ра – Ан-26Ш, као ле те ћа ре леј на ста ни ца за одр -
жа ва ње ве зе са сна га ма на зе мљи и у ва зду шном про сто ру
– Ан-26РТ, из ви ђа ње ра ди ја ци је Ан-26РР и Ан-26 РКР, као
мо бил не ам бу лан те, за ка ли бра жу зе маљ ских ра дио-на ви -
га ци о них уре ђа ја за на во ђе ње ави о на – Ан-26Л. 

Ег зо тич не ва ри јан те укљу чу ју Ан-26БРЛ за из ви ђа ње и
над зор у по лар ним пре де ли ма, ле те ћу опе ра ци о ну са лу, ле -
те ћа ко манд на ме ста... Ави он Ан-30 је на ме њен за фо то гра -
ме три ју. Не ке др жа ве, по пут Ру му ни је, тај ави он ко ри сте за
сни ма ње у окви ру про јек та „отво ре но не бо“ (Open Sky).

Варијанте

1976. на ба ви ла 14 ави о на Ан-26, ко ји су
рас по ре ђе ни на аеро дро ме у Ни шу и
Пле со по ред За гре ба, а сре ди ном осам -
де се тих на ба вљен је и пет на е сти ави он.
До ма ћа озна ка је Т-70. 

До уво ђе ња Ан-26 у упо тре бу
основ ни тран спор тер РВ и ПВО био је
да ко та, да глас (Do u glas) Ц-47, чи ји ди -
зајн да ти ра из три де се тих, уз при мар но
пут нич ке Ил-14, Ил-18 и ДЦ-6Б и два ве -
ли ка Ан-12. 

То ком по вла че ња ЈНА из от це пље -
них ре пу бли ка фло та „ан то но ва“ има ла
је зна чај ну уло гу у пре ба ци ва њу људ ства
и тех ни ке. Је дан од ку ри о зи те та у упо -
тре би Ан-26 је сте уло га ра дар ског при -
кри ва ња соп стве них сна га, од но сно ло -
вач ке ави ја ци је при ли ком раз ме шта ња
по аеро дро ми ма, ка да су ави о ни МиГ-29

пре ба зи ра ни по ае -
ро дро ми ма, ле те ћи
у ра дар ској сен ци
Ан-26, у пред  ве чер -
је су ко ба 1999. го -
ди не. 

То ком бом бар -
до ва ња уни ште на су
три ави о на, је дан на
аеро дро му у Ни шу
(71356) и два (71359
и 71369) у за во ду
„Мо ма Ста ној ло -
вић“ на ба тај нич ком
аеро дро му (би ли су
у фа зи ре мон та). Не -
по сред но по сле су -
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ПОСЛЕДЊE
ДВЕ ПТИЦЕ

Пре ма ди плом ском ра ду сту де на та за вр шне го ди не
ака де ми је Жу ков ски,  по сто ји не ко ли ко вр ста емо -
ци ја ко је мо же те до жи ве ти док у под не ко ра ча те
ста јан ком ба тај нич ког аеро дро ма. Мо же вам се учи -

ни ти да је ста јан ка пра зна, али је не ка да у то вре ме би ла и
пра зни ја. При ча ју у 138. еска дри ли, они ко ји се још се ћа ју да
су тран спорт не та да има ле ви ше ави о на не го ЈАТ. Ра -
но ују тро сва та ва зду шна си ла, ру ског по -
ре кла, раз ле те ла би се по за да ци ма и
пре ко да на би ло би пу сто као што је
да нас, а ма ло пре по но ћи је дан по је -
дан пар цр ве но-зе ле них фа ро ва
сле тао би на „ке ца“. 

У то вре ме Ан-26 био је нај -
мла ђи. Не знам је су ли се ВТС-ов -
ци (ва зду хо плов но-тех нич ка слу -
жба) та да че ша ли по гла ви због
све те но ве елек три ке и хи дра у -
ли ке, као што да на шњи то чи не
над дис пле ји ма од теч ног кри -
ста ла. Не знам да ли су га та да
гле да ли као не по треб ну мо дер -
ну но во та ри ју и ко ли ко су би ли
сум њи ча ви пре ма ње му. Знам да
их је не ка да би ло 14, да су их зва -
ли фло том и да, уко ли ко сте у да -
на шње вре ме спо соб ни за ис кре ну
емо ци ју пре ма це ви ма од алу ми ни -
ју ма, мо ра те да ти шан су овој пти ци.

Због че га ми слим да је „ко вр џа“
(Curl) посебна? Због то га што је то по -
след њи ели сни дво мо то рац у чи јем ће те
се кок пи ту из гу би ти? Мо ре са ти ћа, дуг ми -
ћа и по лу га ис пи са них чуд ним фон то ви ма
ка кви се да нас не сре ћу че сто. Због то га што
је ње гов ру ди мен тар ни flight di rec tor нај о бич -
ни ји лам паш ко ји и дан-да нас бес пре кор но ра -
ди? Или мо жда за то што ког ни тив не спо соб но сти
да на шњег мо дер ног чо ве ка ни су до вољ не да би се из
пр ве схва ти ла ше ма елек тро си сте ма, ко ја се у ње го вом
слу ча ју са др жи од два основ на и три ре зер вна ге не ра то ра, три
основ на тран сфор ма то ра и без број ли ни ја ко је пред ста вља ју
пу та ње не из ме нич не стру је, а ко ја, опет, про ла зи кроз не ко ли -
ко ки ло ме та ра ка бло ва.

Упр кос то ме што ру ски ВТУП (ва зду хо плов но тех нич ки
упут) до зво ља ва че ти ри чла на по са де, срп ско ВиП ВО увек је
ле те ло са пет – пр ви пи лот, ујед но и во ђа ва зду хо пло ва, дру ги
пи лот, ле тач тех ни чар (не ка да ле тач ме ха ни чар), на ви га тор и
ра дио-те ле гра фи ста. 

Они што ле те „ауто бу си ма“ кроз при ја тељ ска не ба, пра ви -
ла за пре ци зно ко ор ди ни сан плес ви ше чла но ва по са де зо ву ен -

гле ским скра ће ни ца ма CRM или MCC (уста но вље ни се то ви стан -
дар да на осно ву ко јих по са да са ра ђу је и из вр ша ва за дат ке то -
ком ле та). Њи ма је ипак лак ше. Мо гу има ти нај ви ше три чла на
по са де, ако и то ли ко. „Ан то нов“ их има пет и на ње го вом прам -
цу не ма ме ста за не склад. Код нас се то зо ве са рад ња уну тар
ви шеч ла не по са де и не са мо што је очи глед но ком пли ко ва ни -
ја због ве ћег бро ја чла но ва по са де, већ мо ра об у хва та ти и вој -
не опе ра ци је – бор бе не де сан те али и слу ча је ве ви со ко ри зич -
них спи рал них по ни ра ња на аеро дром за ко ји се сум ња да је
бра њен крат ко мет ним ра ке та ма или да ле ко мет ним то по ви ма.

За офи ци ре и под о фи ци ре 138. тран спорт не ави ја циј ске
еска дри ле то је сва ко днев ни по сао. Екс пло зив, му ни ци ја, хе -
ми ка ли је, ра кет на го ри ва и све мо гу ће вр сте оруж ја.

Би ће вам опро ште но ако са да по Ви ки пе ди ји тра жи те
по ја шње ње тер ми на на ви га тор. Џа ба цуп ка ње у ме сту,

џа ба же ља да што пре из ле ти те кроз зад њу рам пу,
иако сте мо жда при пад ник Спе ци јал не бри га де

и има те „хе клер” у ру ка ма, не ће те де сан ти ра -
ти док на ви га тор не из ра чу на тач ни за нос

ве тра (јед ном дру гом чуд ном спра вом за
ко ју та ко ђе ве ро ват но ни сте чу ли), уне -

се оста ле па ра ме тре у ра чу ни цу и пре -
не се пре по ру ку пр вом пи ло ту. Не ка -

да је у не ким ис точ ним зе мља ма он
био во ђа ва зду хо пло ва и че сто је -
ди ни ко ји је знао ен гле ски и фра -
зе о ло ги ју, а не рет ко је он био и
по ли тич ки ко ме сар ави о на. 

Ра дио-те ле гра фи ста је ди -
ни је се ди штем окре нут у сме -
ру су прот ном прав цу ле та. По -
глед кроз про зор му је ре ла -
тив но огра ни чен, али има нај -
бо ље ме сто у ави о ну за пре -
глед ра дио-те ле граф ског пул -
та. По сао тог под о фи ци ра је
да стру ја бу де „здра ва“ у сва -
ком тре нут ку. Он упра вља на -

по ни ма, ја чи ном стру је, зна ко -
ју од њих где мо же пре мо сти ти

и са ког аку му ла то ра, при вре ме -
но, док се квар не от кло ни. 

Следећи је ле тач тех ни чар.
Ње го ва основ на уло га је сте упра -

вља ње мо то ри ма и кон фи гу ра ци јом.
Све од из вла че ња стај ног тра па, за кри -

ла ца и упра вља ња три ме ри ма по ду би ни,
прав цу и на ги бу, ње гов је по сао. Во ди ра чу на о го -

рив ном си сте му и ње го вом ба лан су, гре ја њу мо то ра, те при ти -
ску уља и при ти ску за ис прав но ст це ле ма ши не на не ком вре -
лом пре ко мор ском аеро дро му. 

Док се на ма тич ном аеро дро му и да ље осе ћа опи ја ју ћи ми -
рис уља и наф те на уза вре лој ста јан ци, не ке но ве по са де за јед -
но ко ра ча ју ка пре о ста ле две пти це. Пти це ко је, ка да ни су
пред мет ве жбе пре сре та ња л-ова (ло ва ца), жи ве по след ње ро -
ман тич но до ба срп ске ави ја ци је. По след њи пред став ни ци сво је
вр сте. ƒ Пе тар ВО ЈИ НО ВИЋ

Снимио Игор САЛИНГЕР



Мо де ли пи што ља CZ 75 по пут Ka det Adap ter, Cham pion,
SP-01 Sha dow, Tac ti cal Sports и нај но ви ји SP01 Phantom
има ју сво је тр жи ште, сим па ти зе ре и пре по зна тљив 
ква ли тет. По че му се раз ли ку ју, овом при ли ком. 

15. октобар 2011.6

М
о дел CZ 75 Ka det Adap ter,
једнo од нај у спе шни јих
ре ше ња ко је се мо же ку -
пи ти и мон ти ра ти на CZ
75, ујед но је умно го ме до -

при нео да тај пи штољ по ста не то ли ко
по пу ла ран на свет ском ци вил ном тр жи -
шту. Adap ter је ка ли бра .22 Long Ri fle и
пр вен стве но је на -
ме њен за спорт ско
стре ља штво, од но -
сно за обу ку у ни -
ша ње њу и оки да -
њу. Реч је о из у зет -
но пре ци зном пи -
што љу. Ве о ма је
јед но ста ван за упо -
тре бу јер је до вољ -
но са мо да се за ме -
ни на вла ка, у ко јој
се на ла зи цев и по -
врат ни ме ха ни зам,
а и оквир.

При ли ком деј -
ства на вла ка оста је фик сна, а кре ће се са -
мо је дан ма њи део и обез бе ђу је по лу а у -
то мат ски ре жим паљ бе. То је нор мал но
јер та ко слаб ме так не мо же да раз ви је
то ли ко енер ги је да по кре не ве ли ку и ма -
сив ну на вла ку. Са мо ма њи део на вла ке је
по кре тан и обез бе ђу је из вла че ње ча у ре
из ле жи шта мет ка и ње го во из ба ци ва ње,
уба ци ва ње но вог мет ка и за бра вљи ва ње
це ви. Код овог мо де ла цев је ду га 124 mm
и фик сна је. На зад њем де лу на вла ке, ко -
ја ни је по крет на, на ла зи се ква ли те тан
ита ли јан ски LPA по де си ви зад њи ни шан.

мо дел Cham pion рас по ла же спорт ским
мо де лом оба ра че – са мо „sin gle ac tion“.
На рав но, за та кав си стем оба ра ча је
ма ло ма ња, али је и си ла оки да ња ма -
ња. По зна та фир ма „Ho gue“ про из во -
ди „combat ру ко хва те“ од гу ме и гу ме -
не обло ге за дно окви ра на то ме пи -
што љу. 

Ру ко хват CZ 75 Cham pion пи што ља
је од нер ђа ју ћег че ли ка. На пред њем де -
лу на вла ке на ла зе се ко си за ре зи – „рец -
ке“, ко ји слу же за по вла че ње на вла ке,
али и за кон тро лу на пу ње но сти це ви. 

Уса вр ше ни мо де ли CZ 75 Cham -
pion је су CZ 75 Stan dard IPSC и CZ 75
Mo di fied IPSC. Код тих мо де ла цев је не -
што ду жа и ру ко хват је ве ћи, а и ка па -
ци тет окви ра – у основ ном мо де лу ка -
па ци тет окви ра је 12 ме та ка, а код но -
вог мо де ла у ка ли бру .40 S&W 16 ме та -
ка. Мо дел Cham pion пра ви се и у ка ли -
бру 9x19 mm Pa ra, а мо де ли M и ST IPSC
са мо у ка ли бру .40 S&W. Пи што љи CZ
75 Stan dard IPSC и CZ 75 Mo di fied IPSC
рас по ла жу са не што ве ћом си гур но -
сном по лу гом. Код оба мо де ла оба ра ча
је од по ли ме ра док је обло га др шке од
рав ног др ве та (ана том ске гу ме не др -
шке фир ме „Ho gue“ не од го ва ра ју јер
су др шке ве ће).

Са свим тим мо де ли ма по зна та че -
шка фир ма по тру ди ла се да за до во љи
ши ро ки асор ти ман зах те ва љу би те ља
оруж ја – и ама те ра и про фе си о на ла ца.

Пред ност тих мо де ла је и у то ме
што су им мно ги де ло ви уза јам но за ме -
њи ви, а ко ри сник мо же пи штољ по де си -

М о д е л и  ч е ш к е  з б р о ј е в к е ( 2 )

ПИШТОЉИ
НА ГЛАСУ

Пи штољ CZ 75 Ka det мо же се по себ но
на ру чи ти као основ ни мо дел оруж ја, али
је Adap ter у мно гим зе мља ма по пу лар ни -
ји због ли бе рал ни јег за ко на ка да је у пи -
та њу ка ли бар и број оруж ја.

Шам пи он и ње го ви 
на след ни ци

За по тре бе IPSC Open Class так ми -
че ња кон стру и сан је пи штољ CZ 75
Cham pion, са мо ди фи ка ци ја ма по треб -
ним за ту вр сту так ми че ња. Пи штољ
има цев ду жи не 114 ми ли ме та ра на чи -
јем кра ју це ви је тро дел ни ком пен за -
тор дуг три цен ти ме та ра. Зад њи ни шан
му је ни ско про фил ни LPA, по де сив, али
у прак си углав ном го то во сва ки так ми -
чар стре лац има оп то е лек трон ски ни -
шан. 

Глав на раз ли ка у од но су на ори ги -
нал ну вер зи ју CZ 75 је сте у то ме што
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ти да од го ва ра са мо ње му. По ред то га,
фа бри ка пру жа куп ци ма и до дат не услу -
ге – од вр сте и ква ли те та за вр шне об ра -
де, до гра ву ре. Ти мо де ли ве о ма су по пу -
лар ни на так ми че њи ма IPSC где их ско ро
сва ки дру ги или тре ћи так ми чар ко ри сти.
По ред то га, мно ги те пи што ље но се као
лич но са мо од брам бе но оруж је. 

При влач ни SP01 Shadow
Пи штољ CZ 75 SP01 Sha dow је ма ло

те жи од обич ног мо де ла, за око 180 гра -
ма. Упр кос то ме и за хва љу ју ћи од лич ном
углу под ко јим се на ла зи ру ко хват, од лич -
но ле жи у ша ци стрел ца. Удоб ном хва ту
до при но си и про фи ли са на др шка и сам

осло нац за ко рен ша ке. Хват је си гу ран и
ду бок. Са вр шен је и рас по ред те жи не
(ер го но ми ја пи што ља) и ка да се све то
узме у об зир, стре лац пот пу но при род -
ним по кре том по ди же пи штољ у ви си ну
ни шан ске ли ни је. 

Ма ла ви си на из ло же ног де ла на вла -
ке, ко ја кли зи уну тар те ла – ра ма, мо же
да пред ста вља про блем при ли ком кла -
сич ног по ступ ка уба ци ва ња мет ка у цев,
али на том мо де лу је при ме њен и tacti-
cal/practical стил ре пе ти ра ња. На пред -
њој по ло ви ни на вла ке, из ме ђу отво ра за
из ба ци ва ње ча у ре и пред њег ни ша на, на
боч ним стра на ма на ла зе се за ре зи ко ји
су из ра ђе ни под углом пре ма на зад и та -
ко ђе слу же за лак ше хва та ње при ли ком
по вла че ња на вла ке у зад њи по ло жај. Ти
за ре зи омо гу ћа ва ју стрел ци ма да сла би -
јом ша ком об у хва те на вла ку са гор ње
стра не, а пал цем и ка жи пр стом ухва те
на рец ка ни део и јед но став ним по вла че -
њем или гу ра њем уна зад вра те на вла ку
у зад њи по ло жај и уба це ме так у цев. 

ди фи ко ван пи ш тољ
под на зи вом Tactical
Sports. Глав на па ро -
ла уса вр ша ва ња
прет ход ног мо де ла
(IPSC) би ла је „учи -
ни мо пи штољ ма -
сив ни јим“. Док сви
про из во ђа чи те же
да им оруж је бу де
лак ше, Че си су се
окре ну ли про шло -
сти и вра ти ли че ли -
ку и ма сив но сти.

Пр ви мо дел
CZ75 ST IPSC за
прак тич но пу ца ње

је због ве ли ког бро ја ис па ље не му ни ци је
ство рио озбиљ не про  бле ме про из во ђа -
чу. Та ко је, на при мер, пред њи део те ла
(ру ко хва та пи што ља), где се сме шта по -
врат на опру га, на пу као са обе стра не, пу -
ца ла је и во  ђи ца по врат не опру ге, де ша -
ва ли су се че сти ло мо ви за др жа ча на вла -
ке, а пред њи алу ми ни јум ски ни шан с вре -
ме ном се рас кли ма вао. 

Пр ви про блем је про из во ђач успе -
шно ре шио па је пред њи део те ла из ра -
ђен у по лу кру жном об ли ку (по ко ме се
кре ће по врат на опру га са во ђи цом) где су
зи до ви ма сив ни ји и де бљи. Во ђи ца опру -
ге са да је кон стру и са на та ко да је са мо до
по ло ви не опру ге ду гач ка. Из ра ђу ју се од
по ли ме ра ко ји је ве о ма от по ран на си ле
тр за ја и про сто је не ло мив. При ли ком те -
сти ра ња те во ђи це ис па ље но је 700 ме та -
ка у ни зу, а на во ђи ци по врат не опру ге
уоче не су са мо сит ни је огре бо ти не.

Кон струк то ри су до шли до још јед -
ног за па жа ња ка да је реч о ја чи ни зву ка
и си ли ни уда ра на вла ке ка да за бра вљу је
цев. По врат на опру ге са ме тал ном во -
ђи цом би ла је при лич но буч на и осе ћа ла
се у ру ци си ла за бра вљи ва ња, на ро чи то
ка да се на вла ка от пу шта ла у пред њи по -
ло жај, а у це ви ни је би ло мет ка ни „puf -
fer“-а (школ ски ме так). Ка да су по ста ви -
ли по ли мер ску во ђи цу не стао је јак звук
при ли ком за бра вљи ва ња и си ла се дра -
стич но сма њи ла.

Нај ви ше про бле ма има ли су при -
ли ком ре ша ва ња ни ша на. Пред њи ни -
шан-му ши цу успе шно су по пра ви ли,
али им је зад њи за да вао му ку. Ипак, и
тај про блем су ре ши ли. На аван гар дан
на чин. Уме сто ма лог зад њег ни ша на

Задњи нишан је
велики борбен и по-
десив, а мушица јарко
црвени фибер-оптик.

Оки да ње је та -
ко ђе са вр ше но. У DA
мо ду је ве о ма до бро
и има мо гућ ност за
још фи ни јим по де -
ша ва њем, а у SA је
бес пре кор но. Ка рак -
те ри сти ка оки да ња
је сте кра так ход, ма -
ла си ла и за у ста вља -
ње ско ро у тач ки

оки да ња. На све ово ути че и об лик оба -
ра че ко ји је про фи ли сан та ко да ка жи -
прст стрел ца (би ло ле ве или де сне ру ке)
од лич но на ле же на ње га, а при ли ком
отва ра ња бр зе паљ бе оста је на истом
ме сту, од но сно не кли зи пре ма до ле.
Пи штољ се од ли ку је ве о ма ве ли ком пре -
ци зно шћу у је ди нач ној и у бр зој паљ би
(sled паљ ба – по два мет ка). При ли ком
бр зе паљ бе кон тро ла оруж ја је пот пу на.
Да је реч о ве о ма до бом при мер ку пи -
што ља до ка зу је и то да га ко ри сти Адам
Tyc, свет ски пр вак у IPSC га ђа њу. 

Tactical Sports
По сле успе шних по чет них мо де ла

CZ75, че шка фир ма тру ди ла се да на тр -
жи ште из ба ци но ве мо де ле, у истом па и
у не ким но вим ка ли бри ма. Та ко се убр зо
по ја вио пи штољ за по тре бе прак тич ног
пу ца ња – ST IPSC, али у ка ли бру .40 SW.
Ме ђу тим, ни је ис пу нио ве ли ке зах те ве
так ми ча ра. Фир ма се на рав но ба ци ла на
по сао и убр зо се на тр жи шту по ја вио мо -

Ако би мо дел CZ 75 SP01 Sha dow по ста ви ли у из лог
про дав ни це на про мет ном ме сту, ис пред ње би се за си -
гур но на пра ви ла гу жва. И му шко и жен ско си гур но би
за ста ли ма кар да ба це по глед на ње га, док би га за љу -
бље ни ци у крат ке це ви да но ноћ но гле да ли. Тај мо дел се
ла ко рас по зна је – је ди ни има ис по ли ра ну (ни кло ва ну)
оба ра чу и пред њи ни шан му је од јар ко цр ве не фи бе роп -
тик му ши це. Реч је о пи што љу ко ји има чи сте и склад не
ли ни је, пре ње га ви ђе не са мо на мо де лу SP (Ser vi ce Pi -
stol). Те ло са ру ко хва том са пред ње до ње стра не има
уре за ну ши ну и три ле жи шта Pi ca tinny ши не на ко ју се
мо гу мон ти ра ти так тич ка све тла или ла сер ски обе ле жи -
вач ци ља.

Чисте и складне линије

укупна дужина…......….207 mm
висина………….….....…147 mm
ширина………….…..……37 mm
тежина…………………..1.080 g
дужина цеви ……….…..114 mm
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(на пр вом мо де лу), по ста вљен је ве ли ки
че лич ни „L“ про фил ко ји је за на вла ку
при чвр шћен ма ти ца ма. Тај зад њи ни -
шан има дво ја ку уло гу – за ни ша ње ње
и за по вла че ње на вла ке у зад њи по ло -
жај. На и ме, код ово га мо де ла пи што ља
на вла ка ула зи у те ло. Тим ре ше њем ус -
пе ли су да сма ње на вла ку, али су та да
про у зро ко ва ли про блем око ње ног по -
вла че ња у зад њи по ло жај. Иако на зад -
њем де лу по сто је ве ли ки за ре зи, про -
бле ма тич но је по вла че ње вла жном ру -
ком. Због то га је до вољ но са мо да се
ка жи пр стом сло бод не ру ке за ка чи (за -
др жи) зад њи ни шан „L“ про фи ла, а дру -
гом ру ком (ко јом се
др жи ру ко хват) гур -
не на пред.

Код но вог мо -
де ла скра ће на је и
цев са 136 на 134,5
ми ли ме та ра. Ка па -
ци тет окви ра по ве -
ћан је са 16 на 17 ме -
та ка. Мно ги се ипак
сла жу да је код но -
вог мо де ла нај бо ље
ре ше ње при ме ње но
на ме ха ни зму за оки -
да ње. Те жи на оки -
да ња ла ко се по де -
ша ва, а чак је по де -
си ва и ду жи на хо да оба ра че пре и по сле
оки да ња. Ме ха ни зам за оки да ње обез -
бе ђу је са мо „single action“ – јед но стру ко
деј ство, што зна чи да не ма мо гућ ност
ре вол вер ског на чи на оки да ња. 

Ма ло је про ме њен и об лик уда ра ча
али и те жи на, чи ме је до би је но на ње го -
вој бр зи ни. По што је пи штољ на ме њен
го то во ис кљу чи во за так ми че ње, по ве -
ћан је утвр ђи вач окви  ра и ви ше ви ри из
га ба ри та ру ко хва та. Ру ко хват је ве ли ки
па омо гу ћа ва ла ко др жа ње пи што ља са
две ру ке. Не што је де бљи од обич них мо -
де ла CZ75. Др шке су од др ве та или по -
ли ме ра, али би због зно је ња ру ку при ли -
ком так ми че ња би ла прак тич ни ја гу ме на
обло га. Ру ко хват је са зад ње и пред ње
стра не на рец кан ра ди си гур ни јег хва та. 

Пи штољ CZ75 Tactical Sports из ра -
ђу је се у два нај по пу лар ни ја ка ли бра ко -
ји се при ме њу ју у IPSC так ми че њу – 9
mm Luger и .40 Smith&Wesson. У за ви -
сно сти од ка ли бра, раз ли чит је и ка па -
ци тет окви ра и то у ка ли бру 9 mm Luger

ка ли бар .40 S&W не спа да у нај пре ци -
зни је, ипак се њи ме на 25 ме та ра од пет
ис па ље них хи та ца че ти ри нај бо ља по го -
да ка на ла зе у кру гу преч ни ка три-че ти -
ри цен ти ме тра. 

Због укуп не те жи не, али и те жи не
на пред њем де лу ру ко хва та и на вла ке,
тр зај је при ли ком паљ бе кон тро ли сан и
мо же се ре ћи да је чак и ма њи не ко код
оста лих мо де ла из фа ми ли је CZ75 пи -
што ља. За хва љу ју ћи то ме, из овог пи -
што ља се ве о ма ла га но оства ру је успе -
шна бр за паљ ба. Ка да је реч о ка ли бру 9
mm Luger, иако се зна да је са тим ка ли -
бром тр зај још ма њи, мо же се са мо за -
кљу чи ти o по на ша њу пи што ља на стре -
ли шту и ње го ва пре ци зност. 

Нај но ви ји Phantom
Ме ђу по зна ва о ци ма руч ног ва тре -

ног оруж ја зна но је да је је дан од про -
из во да ко ме сла ву ду гу је CZ M75 ње -
гов на след ник мо дел SP01 у свим до са -

20 ме та ка а у .40 S&W 17 ме та ка. По сле
ових ка ли ба ра по ја вио се још је дан ко ји
пред ста вља кон вер зи ју у ка ли бру .22 LR
и ве о ма ли чи на по зна ти мо дел Kadet,
са мо су му ди мен зи је ве ће.

Пи штољ је ве о ма пре ци зан, што
му обез бе ђу ју ве ли ки, ја сно ви дљи ви
ни ша ни, пр вен стве но зад њи. Због ла ког
оки да ња по го дан је при ли ком бр зе паљ -
бе на раз ли чи те ци ље ве, а због ве о ма
осе тљи ве оба ра че мно ги ис ку сни так -
ми ча ри ка жи прст ста вља ју на њу тек ка -
да су на ни ша ни ли на циљ, јер се че сто
де ша ва да се оки не у по гре шном тре -
нут ку и про ма ши циљ. Иако се зна да

да шњим ва ри јан та ма (Shadow, Mamba,
SAMI). Он ва жи за је дан од нај бо љих,
али и нај тра же ни јих пи што ља пре све -
га у спорт ском так ми че њу (IPSC у кла -
си „production“), али и као слу жбе ни
пи штољ ши ром све та. Нај но ви ји про -
из вод је сте мо дел SP01 Phantom. 

То је са мо ва ри јан та но ве по ро ди -
це пи што ља CZ M75 SP01 Tactical, чи ју
кон струк циј ску ли ни ју пра ти у пот пу но -
сти. Оно што га чи ни ма ло раз ли чи тим
од оста лих мо де ла је сте чи ње ни ца да
за хва љу ју ћи ма лој ма си пред ста вља
при вла чан пи штољ за слу жбе ну упо тре -
бу (те жи на пр вен стве но, есте ти ка на -
кнад но), што ни је би ло ка рак те ри сти ка
прет ход них мо де ла јер су они оја ча ва ни
и стал но по ве ћа ва ни и при ла го ђа ва ни
пр вен стве но спорт ској упо тре би. Ме -
ђу тим, за ду го трај ни је но ше ње на опа -
са чу и слу жбе но ко ри шће ње ипак се
тра жи оруж је ма њих ди мен зи ја и те жи -
не. Та ко се при ли ком кон стру и са ња но -
вог мо де ла SP01 Phantom кре ну ло обр -
ну тим ре до сле дом – про јек то ва њем но -
вог и мно го лак шег ра ма уз ком би на ци -
ју од лич них ода бра них ка рак те ри сти ка
про ве ре ног и при зна тог мо де ла из кога
је на стао. 

Јед на од основ них за јед нич ких ка -
рак те ри сти ка до са да шњих пи што ља
по ро ди це М75 је сте да су сви до по -
след њег де ли ћа из ра ђе ни од че ли ка.
Та ко су упр кос не што ве ћој ма си ве о -
ма чвр сти и из др жљи ви, уз мно ге дру -
ге из у зет не ка рак те ри сти ке.

Ако се па жљи во по гле да тај мо дел
пи што ља од мах се уоча ва не ко ли ко
бит них раз ли ка у од но су на прет ход ни -
ка. Бра вље ње код ово га мо де ла је сте
по зна ти си стем са крат ким тр за јем,
на стао уса вр ша ва њем на пи што љи ма
М1911, FN HP и ле ген дар не Пе те ро ве
бра ве и мо де ла SIG P210. 

Овај пи штољ има кон зер ва ти ван,
кла си чан из глед и пот пу но је раз ли чит
од нај ве ћег бро ја но вих мо дер них пи -
што ља че твр те ге не ра ци је. У од но су
на дру ге ва ри јан те из по ро ди це М75
код овог мо де ла це ла на вла ка и бра ва
су ста ње ни та ко да се мак си мал но сма -
њи ње го ва ма са, а исто вре ме но да се
и убр за на вла ка. Са овом зна чај ном из -
ме ном до би је на је не што дру га чи ја,
пот пу но но ва ли ни ја на вла ке, иако је

укупна дужина …...….225 mm
висина………..…..……150 mm
ширина ……….……...…45 mm
тежина …………….…..1.270 g
дужина цеви…...……..130 mm
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оста ла са свим пре по зна тљи ва си лу е та
са мог оруж ја. 

На вла ка је мак си мал но олак ша на,
су жа ва њем у пред њем – гор њем де лу,
из над са ме ли ни је во ђи ца, та ко да тим
но вим из гле дом до ста под се ћа на део
ко ји се на ла зи на пи што љу P210. Из -
бег ну ти су де та љи на на вла ци, на ро чи -
то они сит ни ји, док су оста ли са мо
жле бо ви на ње ном зад њем де лу ко ји
слу же за ре пе ти ра ње. Све то ути ца ло
је на бр зи ну на вла ке, а она је знат но
ве ћа од би ло ко јег мо де ла из по зна те
по ро ди це. На де сној стра ни на вла ке је
ве ли ки из вла кач, ујед но и по ка зи вач
мет ка у це ви. Цев је ду га
120 ми ли ме тра и це лом
ду жи ном је рав на. Сме -
ште на је кла сич но у на -
вла ци са во ђе њем у пред -
њем де лу ин те грал ним че -
пом. Има че ти ри жле ба и
по ља са ко ра ком уви ја ња
у де сну стра ну.

Ка да је реч о ра му пи -
што ља, ства ри сто је са -
свим дру га чи је. На пред -
њој до њој стра ни, ко ја
иде до вр ха на вла ке (long
dust cover) у ви ду два па -
ра лел на ка на ла ули ве на у
боч не стра ни це и са пет
ре ба ра са до ње стра не,
сме ште на је ин те грал на
Piccattiny ши на. Та ко је обез бе ђе на
мон та жа свих мо гу ћих так тич ких све -
та ла и све тло сних ни шан ских је ди ни ца
ко је се на ла зе на тр жи шту. Рам из ли -
вен од пла сти ке има ори ги нал но ре ше -
ње ко је до са да ни је ви ђе но на но ви јим
пи што љи ма. 

Си стем рас кла па ња пре у зет је са
кла сич ног ста рог и основ ног мо де ла
М75 са кла сич ном спој ни цом, ко ја спа -
ја на вла ку и рам. Са ма на вла ка кре ће
се у ра му по че лич ним во ђи ца ма – ко -
јих има укуп но че ти ри и то по две у
про сто ру из над оба ра ча и две на кра ју
и ко ји су са це лим ме ха ни змом, оба ра -
чем и по лу гом за за пи ња ње, ули ве ни у
ње га, као це ли на. Је ди на нео бич на осо -
би на ули ве них во ђи ца у од но су на дру -
ге мо де ле на тр жи шту је сте њи хо ва
ши ри на јер су знат но ве ће не го код
дру гих по ли мер ских пи што ља. За хва -
љу ју ћи то ме оства ре на је бо ља кон тро -

ла кре та ња на вла ке, уз сма ње ње то ле -
ран ци је из ме ђу њих.

У зо ни на вла ке про ши рен рам тог
мо де ла су жа ва се у ве о ма тан ку и из у -
зет но кон фор ну др шку (ко јој ве ро ват -
но не мо же са па ри ра ни јед на дру га ко -
ја је кон стру и са на за пи штољ са дво -
ред ним окви ром) на чи јем кра ју је ду ги
реп за штит ни ка ша ке и ве ли ки пра во -
у га о ни бра ник оба ра ча. Да би свој но -
ви мо дел SP01 Phantom учи нио још
удоб ни јим за ру ко ва ње, про из во ђач уз
пи штољ ну ди и мо ду лар ни, из ме њи ви
зад њи део др шке, ко ји се јед но став но
от ка чи и по сле из вла че ња по преч не
чи ви је за ме ни од го ва ра ју ћим ве ћим
или ма њим.

За хва љу ју ћи мо гућ но сти из ме не
зад њег де ла ру ко хва та и сам оквир
игра ве ли ку уло гу у кон тро ли ру ко хва -
та. Пи штољ се ис по ру чу је са два че -
лич на окви ра по ве ћа ног ка па ци те та,

ко ји има ју свој пла стич ни – по ли мер -
ски део у ви ду по клоп ца.

Уме сто ме ха нич ке коч ни це, на
овом мо де лу мон ти ра на је по лу га за др -
жа ча на вла ке (де ко кер), ко ји је по ста -
вљен на иде ал ном ме сту и њи ме се ве -
о ма ла ко ма ни пу ли ше пал цем де сне
ру ке, на рав но ако је стре лац де шњак.
Код ле во ру ких стре ла ца ру ко ва ње де -
ко ке ром пред ста вља ма ли про блем, јер
се по лу га на ла зи са мо са ле ве стра не
пи што ља. Ипак, с об зи ром на то да
има и си гур но сни за рез на кла сич ном
оро зу ти па В (олак шан отво ром у скра -
ће ном, за о бље ном ре пу) и уну тра шњу

ауто мат ску коч ни цу
удар не игле у ви ду бло -
ка ко ји је об у хва та (све
до тре нут ка ка да је оба -
рач по ву чен до кра ја), то
је са свим до вољ на га -
ран ци ја да пи штољ бу де
ап со лут но си гу ран и по -
у здан за ру ко ва ње.

Пи штољ има кла -
сич но DA/SA оки да ње,
са си лом оки да ња од
око 1.800 daN у SA и око
5.700 daN у DA ре жи му.
Ни ша ни су као код
основ ног мо де ла ве ли ки
бор бе ни 3DOТ (3 тач ке)
са три ци јум ским тач ка -
ма, што ука зу је на то да

су кон струк то ри пред ви де ли да тај пи -
штољ у слу жбе ној упо тре би ко ри сте
ли ца ко ја оруж је мо ра ју да но се на опа -
са чу по не ко ли ко са ти, од но сно цео
дан. Ни ша ни су по де си ви по прав цу.
Све то омо гу ћа ва од лич ну пре ци зност
и из не на ђу ју ћу кон тро лу. Пре ци зност
пи што ља је на ве о ма за вид ном ни воу и
само ма ло за о ста је од прет ход ног мо -
де ла – и то у бр зој паљ би (sled паљ ба).
На и ме, дру ги ме так те жи ма лом пре -
ба ци ва њу и зна да по бег не из над же -
ље не тач ке. То се и мо гло оче ки ва ти
јер је те жи на пи што ља сма ње на за око
400 gr, а и при ли ком пра жње ња окви -
ра, пи штољ по ста је све лак ши. Ме ђу -
тим, тај ма ли не до ста так ком пен зу је се
агил ни јим пре но ше њем ни шан ске тач -
ке са ме те на ме ту. ƒ

(Крај)

Иштван ПО ЉА НАЦ

Оп шти ква ли тет мо де ла SP01
Phantom мо же до би ти ви со ку оце ну,
а и за вр шна об ра да пи што ља је од -
лич на. Сви по крет ни де ло ви упа со -
ва ни су са ми ни мал ним то ле ран ци ја -
ма и кре ћу се ве о ма ла ко и без ика -
квих гре ба ња. Го то во да не ма „луф -
та“ из ме ђу на вла ке и ра ма и све ра -
ди глат ко и без гре шке. За вр шна об -
ра да је фи ни ши ра на мат цр ном на -
вла ком, за шти ће на епок сид ном фар -
бом, што је да нас уоби ча је но.

Без луфта

укупна дужина…...….207 mm
висина……….……..…147 mm
ширина………....………37 mm
тежина…………..………800 g
дужина цеви……..…..120 mm



Ј
ош јед на ин те ре сант на „Пер си је ва
ка ри ка ту ра“ на ба зи „шер ман“ тен -
ка би ла је чи стач ми на „шер ман
краб“ („Sher man Crab“). На пла жа ма
Нор ман ди је, уз по др шку „шер ма на“

DD, на пр вој ли ни ји ишле су гру пе од че -
ти ри или пет чи ста ча, опре мље них мла -
ти ли ца ма са лан ци ма по ста вље ним ис -
пред тен ка на хо ри зон тал ном ро то ру, на
кон струк ци ји ко ја је омо гу ћа ва ла ње го -
во по ди за ње и спу шта ње од тла. Прин -
цип ра да био је прост: окре та њем ро то -
ра мла ти ли це ма сив ни лан ци су сна жно
уда ра ли по тлу и ак ти ви ра ли по ста вље -
не ми не. 

За платформе већине необичних „Хо бар то вих 
ка ри ка ту ра“, употребљени су тенкови какав је био
„радни коњ” савезника амерички „шерман” и проверени,
робустан и проходан, али застарео британски „чер чил“.
Показало се да они у потпуности одговарају улози
нових инжињеријских средстава на првој линији. 

1942. у се вер ној Афри ци, у „ђа во ло вој
ба шти“ код Ел Ала меј на. Као по пра ви -
лу, за по кре та ње мла ти ли це упо тре бља -
ван је за се бан мо тор (или чак и два), по -
ста вљен ван ша си је тен ка и све те на пра -
ве би ле су ве о ма скло не за сто ји ма и ква -
ро ви ма. Уз то, уда ра ње ла на ца по сип ком
африч ком пе ску по ди за ло је огром не
обла ке пра ши не ко ји су про сто гу ши ли и
пре гре ва ли мо то ре чи ста ча ми на, а по са -
де су би ле при ну ђе не да но се гас ма ске
ка ко би уоп ште мо гле да ди шу. 

Ако се у не ком злу мо же не ћи не -
што до бро, ти обла ци пра ши не би ли су
го то во је ди на, али ефи ка на ка му фла жа
ко ја је та во зи ла са чу ва ла од не мач ке
ар ти ље ри је. Исто та ко, тај огром ни
облак пра ши не, бу ка ко ју је ства ра ла
мла ти ли ца и њи хо ва за ста ра шу ју ћа по -
ја ва, на вод но су на те ра ли не ке је ди ни це
си ла Осо ви не да се пре да ју. Ако се по -
ме ну ти не до ста ци оста ве по стра ни и
ра чу на оно што је бит но – ка ко тај уре -
ђај чи сти мин ска по ља, мо же се при ме -
ти ти да иза ње га мо же оста ти и до тре -
ћи на не ак ти ви ра них ми на, што за ви си
од ду би не њи хо вог по ста вља ња и осо -
би на са ме под ло ге. Чи шће ње ми на по -
ста вље них ду бље од пет до десет цен -
ти ме та ра, би ло је лу три ја.

За раз ли ку од прет ход них кон -
струк ци ја чи ста ча ми на, код „кра ба“
мла ти ли ца је по го ње на глав ним мо то -
ром, а Бри тан ци су до ста тру да уло жи -
ли да из тран сми си је тен ка из ву ку до -
дат но по гон ско вра ти ло. Дуж десног
блока шасије „шерман краб” налазило
се погонско вратило за погон ротора са
43 ланца, који се окретао брзином од
142 обрта у минути. Ро тор је на сво јим
кра је ви ма имао се ка че бо дљи ка ве жи це
ко ји су спре ча ва ли да се она упле те у
ње га. Ви си на ро то ра мо гла се ме ња ти
хи дра у лич ним пу тем, а на ка сни јим вер -
зи ја ма „кра ба“ упо тре бљен је си стем
ко ји је ауто мат ски пра тио ми кро ре љеф
те ре на и обез бе ђи вао оп ти ма лан рад
мла ти ли це. Уз то, из ме ђу мла ти ли це и
тен ка по ста вљен је до дат ни за штит ни
екран. Та кав тенк те жио је све га две то -
на ви ше од стан дард ног. 

То ком чи шће ња ми на „краб“ се кре -
тао бр зи ном од два ки ло ме тра на час, а
ве ли ка па жња би ла је по све ћа на обе ле жа -

Такав на чин раш чи шћа ва ња мин -
ских по ља осми слио је ју жно а фрич ки ка -
пе тан Абра хам ду То ит, ко ји је по сла
охра бру ју ћих те сто ва по слат у Ве ли ку
Бри та ни ју да раз ра ди тај про је кат. 

Шер ман кра б
До по ја ве „шер ман кра ба“ и ис кр -

ца ва ња у Нор ман ди ји по сто јао је низ
про је ка та чи ста ча ми на са мла ти ли цом:
„ма тил да скор пи он“, „ма тил да ба рон“,
„грант скор пи он“ и још не ки про јек ти
екс пе ри мен тал ни про јекти. За ни мљи во
је да су по ме ну ти чи ста чи ми на ипак
упо тре бље ни у рат ним деј стви ма то ком
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ва њу пу та, ширине 2,75 m, ко ји је чи стач
„об ра дио“. Уоби ча је на так ти ка би ла је да
се у бор бе ним усло ви ма ко ри сте гру пе од
пет „кра бо ва“ и то та ко што три иду упо -
ре до, а оста ла две их пра те и пру жа ју ва -
тре ну по др шку (да се цев не би на пу ни ла
пе ском и зе мљом „краб“ је то ком чи шће -
ња цев то па окре тао уна зад) или евен ту -
ал но ус ка чу на ме сто оште ће ња или ква -
ра не ког од три тен ка у пр вом ре ду. 

За нај про сти је тен ко ве чи ста че ми -
на сма тра ни су они ко ји су но си ли „бан га -
лор тор пе да“ („Ban ga lo re tor pe do“) – бри -
тан ски про на ла зак за про би ја ње про ла за
кроз ре до ве бо дљи ка ве жи це још из Пр -
вог свет ског ра та, ко ји чи не ме тал не це -
ви ду жи не око 1,5 m ис пу ње не екс пло зи -
вом и за тво ре не са оба кра ја. По мо ћу
кра је ва ко ји су се мо гли спа ја ти је дан за
дру ги, мо гао је да се фор ми ра ду ги низ,
или ка ко су га вој ни ци зва ли – „зми ја“
(„Sna ke“). На чин упо тре бе нај че шће је
био та кав да тенк ис пред се бе, кроз мин -
ско по ље, гу ра спо је ни низ „бан га лор тор -
пе да“ дуг до 120 m, а за тим се екс по ло -
зив ак ти ви рао и ти ме су се или ак ти ви ра -
ле или не у тра ли са ле уко па не ми не, чи ме
се од ми на, али и бо дљи ка ве
жи це раш чи шћа вао узак, али
ипак си гу ран про лаз. Ка сни је
су из ра ђе не сек ци је ду ге 6,1
m од ко јих се мо гло на чи ни ти
низ од око 350 ме та ра.

Уни вер зал ни
чер чил
Раз не вр сте „Хо бар то -

вих ка ри ка ту ра“, ка ко су их
на зва ли, често су за основу
имале тенк „чер чил“ (Chur -
chill) и за то је по сто ја ло ви -
ше раз ло га – ша си ја ве ли ких
га ба ри та, до бра про ход ност,
де бео оклоп и ро бу сна кон -
струк ци ја. Све то је у пот пу -
но сти од го ва ра ло по тре ба ма
но вих вр ста ин жи ње риј ских
сред ста ва. Дру ги, а мо жда и
раз лог азлог био је тај што је
„чер чил“ већ у тре нут ку
осва ја ња у на о ру жа ње бри -
тан ске ар ми је јед но став но
за ста рео. Ка ко су се бри тан -
ске оклоп не је ди ни це по пу -
ња ва ле но вим аме рич ким и

до ма ћим тен ко ви ма, „чер чи ли“ су до -
спе вали у ру ке пу ков ни ка Хо бар та.

Ве о ма ефек тив но, а исто вре ме -
но и оруж је ко је је из у зет но де мо ра -
ли са ло про тив ни ке, био је тенк са

ба ца чем пла ме на „чер чил кро ко дил“
(Chur chill Cro co di le). Де бљи на че о ног
окло па до пу шта ла му је да се при бли жи
до вољ но бли зу утвр ђе них по ло жа ја про -
тив ни ка. „Чер чил кро ко дил“ по ја вио се
1943. и био је на ме њен за ју ри ше на не -
мач ка утвр ђе ња у Нор ман ди ји. Ба цач пла -
ме на „кро ко дил“ про из во ди ла је фа бри ка
„Вокс хол“. За осно ву узе та је мо ди фи ка -
ци ја „чер чи ла“ Mk. VII код ко је је са чу ван
топ, и до ма ја 1945. укуп но је про из ве де -
но и по ста вље но око 800 та квих ком пле -
та. За раз ли ку од прет ход не вер зи је ба -
ца ча пла ме на, ово ни је би ла пре ра да из -
вр ше на у труп ној ра ди о ни ци, већ пра ви
фа брич ки про из вод. 

Ви ше од 1.800 l за па љи ве сме се за
ба цач пла ме на смештено је у два резер-
воара на боковима посебне приколице
блиндиране челичним плочама, дебљине
12 mm, укупне масе веће од 6,5 тона. За -
па љи ва сме са потискивана је кроз ела -
стич но цре во, про ве де но ис под ша си је
тен ка, а затим уведено унутра кроз от-
вор који иначе служи за избацивање ис-
паљених чаура „черчиловог ”топа и даље
ка бацачу пламена, смештеном у шасију,
лево од возача, на месту које код стан -
дард них тен ко ва за у зи ма „бе са“ ми тра -
љез. При ти сак по тре бан за по ти ски ва ње
за па љи ве сме ше обез бе ђи ван је ком при -
мо ва ним азо том, сме ште ним у пет бо ца
у при ко ли ци, а па ље ње сме ше оства ри -
ва но је елек трич ном варницом. До мет
пла ме на био је до 110 m, а ка па ци тет ре -
зер во а ра до во љан за 80 до 100 из ба ци -
ва ња (по 18 l у јед ном из ба ци ва њу) за па -
љи ве сме се у тра ја ње од јед не се кун де. У
слу ча ју по тре бе, ба цач пла ме на мо гао је
да из ба ци не за па ље ни млаз го ри ва ко ји
би се та да раз лио око пре пре ке и па лио
тек сле де ћим за па ље ним мла зом. 

У си ту а ци ја ма ка да je за па љи ва сме -
са би ла по тро ше на, када је требало са-
владати тежак терен или у случају ош-
тећења, приколица, спојена са тенком
веома флексибилном везом са три згло-
ба, могла се брзо откачити од тенка, што
је посада неретко чинила.  Та да би тенк
деј ство вао као и стан дард ни „чер чил“.
При ме на те при ко ли це ци стер не до не ла
је још јед ну пред ност по са ди тен ка – за -
па љи ва сме са одво је на од тен ка сма њи -
ва ла је мо гућ ност да се за па ли. ƒ

(Наставак у идућем броју)
Дра ган АВРА МОВ

„Чер чил кро ко дил“ не рет ко на -
зи ва ју нај у спе шни јом ва ри јан том не
баш успе шног тен ка и за си гур но
био је нај у спе шни ји бри тан ски тенк
ба цач пла ме на. Из ра ђе на је и ма ња
ко ли чи на тен ко ва „шер ман кро ко -
дил“ са истим ти пом ба ца ча пла ме -
на, али са мо су Аме ри кан ци при ме -
њи ва ли са мо че ти ри.

Крокодил

„Черчил” са варијантом „бангалор торпеда” 
са секцијама дужине 6,1 метара



Ауто мо би ли „шко да“ од пре две го ди не по но во се 
ко ри сте у си сте му од бра не Ср би је. Под се ти ће мо 
на про шлост, на на бав ке „Шко ди них“ ауто мо би ла 
за по тре бе Ју го сло вен ске ар ми је у пр вим го ди на ма 
по сле Дру гог свет ског ра та. 

ПОВРАТАК
ШКОДА те шке тех ни ке, афир ми са ла у ауто мо -

бил ској ин ду стри ји. У са став кон цер на
1924. ушло је пред у зе ће „Ла у рин Кле -
мент“ из Мла де Бо ле сла ве, ко је је про -
из во ди ло те рет не и пут нич ке ауто мо би -
ле. Од три де се тих угра ђе на је ста ра
мар ка L&K и но ви ауто мо би ли по ну ђе ни
су тр жи шту под на зи вом „шко да“. У из -
бо ру је, пре ма по тре ба ма ко ри сни ка,
био ши рок асор ти ман – од те рет них и
трак то ра за ву чу ар ти ље риј ских ору ђа,
на род них ма сов них во зи ла до пре сти -
жних ли му зи на.

Вој ска Кра ље ви не Ју го сла ви је ко ри -
сти ла је те рет на во зи ла „шко да 206“,
но си во сти две то не, про ду же но во зи ло
206/37 и 254 и пут нич ке ли му зи не „су -
перб“ и „по пу лар“.

Мо дел ту дор
Нем ци су 1939. пре тво ри ли оста -

так Че шке у про тек то рат. Из у зет на ин -
ду стриј ска ба за би ла је по треб на не -
мач кој рат но ма ши ни, па је рад на ста -
вљен, али под но вим га зда ма и име ни -
ма. За во ди „Шко да“ по ста ли су „Рај -
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свет ска ра та. Кра ље ви на СХС, од но сно
Ју го сла ви ја, већ је од на стан ка ко ри сти -
ла у ар ти ље ри ји углав ном ору ђа про из -
ве де на у „Шко ди ним“ за во ди ма. С об зи -
ром на то да је Че шка би ла бли ска са ве -
знич ка др жа ва из Ма ле Ан тан те, „Шко -
ди“ су се ши ром отво ри ла вра та за ула -
зак на ју го сло вен ско тр жи ште. Од 1927.
све до ула ска Вер мах та у Че шку, 1939,
из те фа бри ке стал но су при сти за ла ар -
ти ље риј ска ору ђа. 

У ме ђу вре ме ну, „Шко да“ се, осим
на тра ди ци о нал ном те ре ну про из вод ње

Ф
а бри ка „Шко да“ са да је
део кон цер на „Фол ксва -
ген“ и пре ма ве сти ма из
све та ауто мо би ли зма
том пред у зе ћу до бро

иде. Из по го на у ме сту Мла да Бо ле слав
сва ко днев но из ла зе сто ти не при ме ра ка
ши ро ке па ле те пут нич ких ауто мо би ла.
Од пре две го ди не „шко де“ се ко ри сте
и као слу жбе на пут нич ка во зи ла у си сте -
му од бра не Ср би је. То ни је но вост, ауто -
мо би ли те мар ке при сут ни су на на шим
про сто ри ма још од вре ме на из ме ђу два

Ч е ш к а  в о з и л а  у  н а ш о ј  в о ј с ц и



хсвер ке Хер ман Ге ринг“ (Re ic hswer ke
Her mann Göring A. G.). На ста вље на је
про из вод ња за рат не по тре бе, са те жи -
штем на те рет ним ауто мо би ли ма. У
скла ду са про ме ном при о ри те та чак је и
пре сти жни „су перб“ пре тво рен је у те -
рен ски ауто мо бил ми ли тант ног из гле да. 

Од мах по за вр шет ку бор би и об но -
ве Че хо сло вач ке, на ста вље на је про из -
вод ња. Је дан од глав них про из во да у пр -
вим по сле рат ним го ди на ма би ла је
„шко да 1101“, по зна та као „ту дор“ (сло -
же ни ца на ста ла по ве зи ва њем ен гле ских
ре чи two doоr – дво ја вра та). Реч је о на -
след ни ку „по пу ла ра“ из пред рат них вре -
ме на. То ком ра та че шки кон струк то ри
уса вр ша ва ли су мо дел „по пу лар“. Цр те -
жи су скри ва ни од Не ма ца, а про то тип
је на стао у ауто мо бил ској ра ди о ни ци
ко ја је по пра вља ла не мач ка во зи ла. Пр -
ви при ме рак уни штен је у са ве знич ком
бом бар до ва њу про ле ћа 1945, али је од -
мах по сле ра та ре кон стру и сан и при -
пре мљен за про из вод њу. Ауто мо би ли
„шко да 1101“ и по бољ ша ни мо дел 1102
про из во ди ли су се ма сов но до краја
1940-их го ди на. За то вре ме из ра ђе но је
66.904 при ме ра ка. 

„Шко ду 1101“ по го нио је че тво ро -
ци лин дрич ни мо тор OHV рад не за пре -
ми не 1.089 m3 и мак си мал не сна ге 23,6
kW (32 КС) при 3.800 о/мин. Уз основ ни
мо дел, са за тво ре ном ка ро се ри јом од
др ве ног ко сту ра и ли ма, про из во ди ли
су са ни тет ска во зи ла са вра ти ма за укр -
ца ва ње и ис кр ца ва ње но си ла, за тим ла -

ко до став но во зи ло,
ауто мо би ле са че -
тво ро вра та, ка бри -
о ле те итд. 

Из основ ног пут-
нич ког мо де ла на -
стао је ауто мо бил
„шко да 1101ВО“ –

вој ни отво ре ни
(vo jenský ote vře -
ný), ко ри сне но -
си во сти од 500
ки ло гра ма. На
пр ви по глед реч
је о во зи ли слич -
ном слав ном „џи -
пу“, али слаб мо -
тор за пред ви -
ђе ну на ме ну и
ша си ја ко ја је

ди рект но пре не та са пут нич ког во зи ла,
ни су обез бе ди ли том мо де лу од ли ке по -
треб не за пу но крв но те рен ско во зи ло. 

То ком 1948. и 1949. из ра ђе но је
1.541 „шко да 1101ВО“, што је скро ман
број ако се по ре ди са основ ним пут нич -
ким ауто мо би лом. Од ок то бра 1948. до
де цем бра 1951. про из ве де но је 2.696
„шко да 1101П“, зва них „бор бе ни ту дор“. 

Ма сов ни при лив ауто мо би ла УАЗ,
ра ђе них пе де се тих у СССР-у за по тре бе
свих чла ни ца ис точ ног бло ка, по ти снуо
је че хо сло вач ка пред у зе ћа из про из вод -
ње те рен ских ауто мо би ла. 

Ли му зи не су перб
Са вре ме не ли му зи не „су перб“ ни су

пр ве са тим на зи вом јер је „Шко да“ про -
из во ди ла исто и ме на во зи ла и пре Дру -
гог свет ског ра та, по чев од 1934. го ди -
не. У то вре ме би ли су то ауто мо би ли
пре сти жног из гле да и мо гућ но сти па су
из ра ђи ва ни у ма лим ко ли чи на ма у од но -
сну на оста ле „Шко ди не“ мо де ле. Од
1936. до 1939. мон ти ра но је 350 „су -
перб“, фа брич ке озна ке „913“ са ше сто -
ци лин дрич ним мо то ром. У до ку мен ти ма

„Шко де“ на во ди се под ва ри јан та „су -
перб Ју го“ из по след ње де се те се ри је
ко ја је у 30 ко ма да на мен ски из ра ђе на
за Ју го сла ви ју. 

Од 11. се ри је 1938. про из во ди ла
се под ва ри јан та – мо дел 924 или „су -
перб 3000“ са ше сто ци лин дрич ним мо -
то ром од 3.137 cm³, сна ге 58,8 kW (80
КС). По сле ра та на ста вље на је про из -
вод ња тог мо де ла, све до 1947. го ди не.
У це ли ни, у че ти ри се ри је про из ве де но
је 275 ко ма да. 
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Кра ље ви на Ју го сла ви ја се три де -

се тих, у вре ме тр ке у на о ру жа њу пред
по че так Дру гог свет ског ра та, су о чи -
ла са дра ма тич ним не до стат ком мо -
тор них во зи ла, на ро чи то те гља ча за
ву чу ар ти ље риј ских ору ђа. На основ -
ну ју го сло вен ских зах те ва у „Шко ди“
су 1936. из ра ди ли про то тип во зи ла
6VTP6-L (шест ци лин да ра, ве ли ки
трак тор са по го ном на шест точ ко ва,
ла ки) или као ал тер на ти ву 6VTP6-L-D
са ди зел-мо то ром. Реч је о во зи лу но -
си во сти 5.000 ки ло гра ма са мо то ром
од 74,57 кW (100 КС). Про из вод ња за
Ју го сла ви ју ни је оства ре на због ра та. 

По сле ра та „Шко да“ је из ра ди ла
не ко ли ко при ме ра ка во зи ла LPD-H
ко ја су по ну ђе на ЈА за ву чу ар ти ље риј -
ских ору ђа. Ме ђу тим, пре го во ри су
пре ки ну ти због Ре зо лу ци је ИБ и ем -
бар га. На кнад но је 1951. „Шко да“ до -
би ла на руџ би ну од че хо сло вач ке ар -
ми је за во зи ла пр во бит но на ста ла за
по тре бе Ју го сло вен ске ар ми је. 

Неостварени планови

„Шко да 1101 ту дор“ у Бе о гра ду 1949. го ди не 

„Шко да 1101ВО“ 1948. у Же ле зни ку 



др шка тра же на од
Мо скве, јер ни СССР
та да ни је имао ни по -
тре бан број ни ти ква -
ли тет мо тор них во зи -
ла. Ва жан осло нац је
на вла сти те ре сур се
об но вом до ма ће про -
из вод ње, али у ЈА ни -
су мо гли да че ка ју,
иако је у Ра ко ви ци
од мах по сле ра та по -
че ла про из вод ња те -
рет них ауто мо би ла
„пра га РН“, пре и ме -
но ва них у „пи о нир“. 

Јед но од ре ше -
ња про на ђе но је у

ослон цу на тра ди ци о нал ног са ве зни ка –
Че хо сло вач ку, ко ја је из ме ђу два свет -
ска ра та снаб де ва ла ју го сло вен ске сна -
ге свим вр ста ма мо тор них во зи ла. Ње не
фа бри ке ни су пре тр пе ле ве ли ку ште ту
то ком ра та и ла ко су на ста ви ле да про -
из во де во зи ла и по пред рат ним и по но -
вим про јек ти ма. 

То ком ле та 1946. из Пра га је сти гла
са гла сност за по че так пре го во ра о на -
бав ка ма тех ни ке из та да Ауто мо бил ског
за во да Мла да Бо ле слав (иде о ло шки по -
доб но име „Шко де“) и „Та тре“. Ко ман де
ЈА до ста ви ле су ли сту по тре ба за по пу -
ну во зи ли ма из тзв. че хо сло вач ког кон -
ти ген та. У то вре ме ни су би ла пре ци зи -
ра на во зи ла па су про це не по тре ба би ле
ди вер си фи ко ва не на ве лик број раз ли -
чи тих во зи ла. На при мер, Ко ман да ва -
зду хо плов ства је 31. ју ла 1946. за тра жи -
ла од Ми ни стар ства на род не од бра не
да се из че хо сло вач ког кон тин ген та
обез бе ди у пр вом ни воу хит но сти 19
ауто-ци стер ни са мо тор ном пум пом,
осам ци стер ни за уље и во ду, два те рет -
на во зи ла од 10 t, 100 те рет них во зи ла
од три то не, 20 те рет них во зи ла од 1‚5
тону, пет те рен ских во зи ла са ди за ли -
цом и при ко ли цом за пре воз ави о на од
пет то на ма се, 10 те рен ских во зи ла за
по тре бе ко ман до ва ња, а у дру гом ни воу
хит но сти 10 пут нич ких во зи ла, два ауто -
бу са, че ти ри са ни тет ска и пет про тив -
по жар них во зи ла. Та кав план мо рао је
ка сни је да се при ла го ди ре ал но сти, иако
је у то вре ме ар ми ји би ло по треб но до -
слов це све.

глав ног гра да, има ла је „шко де“ 05 и 06,
што су ве ро ват но ин тер не озна ке уну -
тар тог са ста ва. 

Без об зи ра на мар ку и по ре кло, сва
во зи ла ЈА би ла су ис тро ше на у рат ној
слу жби. Уз то је пре ве лик те рет за ЈА
био и не до ста так ре зер вних де ло ва, а
би ле су јој по треб не ве ли ке ко ли чи не
по у зда них во зи ла по год них за ло шу пу -
ну мре жу.

Пр ви по сле рат ни ко рак би ла је
уни фи ка ци ја во зи ла по је ди ни ца ма, а за -
тим је за по че ла по тра га за из во ром но -
ве тех ни ке. Де ли мич но ре ше ње кри зе
би ла је по пу на аме рич ким по лов ним во -
зи ли ма из рат них ви шко ва, али не и на
ду же ста зе. Ни је да ла ре зул та те ни по -

У Ју го сло вен ској ар ми ји
По сле за вр шет ка ра та во зни парк

Ју го сло вен ске ар ми је (ЈА) био је са ста -
вљен од де се ти на раз ли чи тих мо де ла
во зи ла при ку пље них из рат ног пле на и
са ве знич ке по мо ћи. Ар хив ска гра ђа из
тог до ба не пре ци зи ра тач не мо де ле већ
углав ном на во ди мар ке. За то се те шко
мо же уста но ви ти ко ли ко и ко је су све
„шко де“ би ле у је ди ни ца ма ЈА по сле по -
пи са рат ног пле на. Са чу ва не фо то гра -
фи је и за бе ле шке по твр ђу ју при су ство
„Шко ди них“ те рет них и пут нич ких ауто -
мо би ла го то во свих мо де ла. Не ки су во -
ди ли по ре кло из Вој ске Кра љев ске Ју го -
сла ви је, не ки су до шли у ру ке ЈА пре ко
Не ма ца, а не ки од НДХ, ко ја се то ком
ра та снаб де ва ла „Шко ди ним“ ауто мо -
би ли ма ди рект но из фа бри ке. Ар ми ја се
опре ма ла оним што се за те кло у рат ном
пле ну па ни је би ло из бо ра. 

Јед на ли ста пут нич ких ауто мо би ла
у Бе о гра ду у пр вим ме се ци ма по сле
осло бо ђе ња пред ста вља го то во ка та лог
ауто мо би ла тог до ба – од „мер це де са“,
„ре ноа“, „хат со на“, „сту де бе ке ра“, „де -
со тоа“, „ван де ре ра“, „бјан ки ја“... „Шко -
да“ ре ги стро ва на као Б.121 (пр ве по сле -
рат не ре ги стар ске озна ке за Бе о град)
до де ље ња је са ни те ту Вр хов ног шта ба,
Б.214 при па да ла је про па ганд ном оде -
ље њу Вр хов ног шта ба, Б.379 Кан це ла -
ри ји ор де на АВ НОЈ-а, Б.391 Пред сед ни -
штву АСНОС-а. Ко ман да 1. про ле тер -
ског кор пу са, за ду же на за обез бе ђе ње
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Ма ке та „шко де 1101ВО“ по клон ар ми је Ти ту за 58. ро ђен дан 

„Шко да 1101ВО“ у Бе о гра ду на дан из бо ра 26. мар та 1950. године



Пу те ви на бав ке
За ко ор ди на ци ју на бав ке за ду же но

је На бав но оде ље ње Ми ни стар ства на -
род не од бра не Ју го сла ви је, али су пре го -
во ре во ди ли офи ци ри ЈА. За про у ча ва ње
по ну да у Че хо сло вач ку је оти шла ко ми -
си ја у ко јој су би ли пред сед ник пот пу ков -
ник Ра до мир Ђу рић, за ме ник на чел ни ка
са о бра ћај ног оде ље ња Ко ман де по за ди -
не ЈА, за тим ма јор Ђор ђе Пу а ча из Ге не -
рал шта ба ЈА и ма јор Ми ле Бу ди са вље -
вић, ко ман дант Ауто-бри га де Ко ман де
тен ков ских и мо то ри зо ва них је ди ни ца
ЈА. Шеф ју го сло вен ске ко ми си је до шао
је у Праг 9. ја ну а ра 1947, а два чла на ко -
ми си је би ла су та мо од 29. де цем бра
1946. са јед ним по руч ни ком и шест во за -
ча, ко ји су има ли за да так да пре у зму пр -
ви кон тин гент „та три 87“. Реч је о 11
ауто мо би ла ко ји су пре до ла ска офи ци ра
ЈА већ уго во ре ни тр го вач ким ка на лом
пре ко „Ју го а у та“ из Бе о гра да. 

У Пра гу су чла но ви ко ми си је ЈА оба -
ве ште ни о то ме да је глав на те шко ћа у
уго ва ра њу про из вод ња ко ја се у Че хо сло -
вач кој пла ни ра уну тар чвр стих дво го ди -
шњих пла но ва, а они су мо гли да бу ду из -
ме ње ни са мо по себ ном од лу ком вла де. С
об зи ром на то да је из Ге не рал шта ба ЈА
тра жен што кра ћи рок про из вод ње и ни -
ска це на, Че хо сло ва ци су по ну ди ли пут -
нич ке ли му зи не „шко да су перб“ и „1101
ту дор“, на мен ска вој на во зи ла „шко да
1101ВО“ и већ уго во рене „та тре 87“.

Ко ми си ја ЈА би ла је за ду же на и за
на бав ку те рет них ауто мо би ла па је, по -
сле раз ма тра ња по ну да за „пра ге РН“ и
„шко де 256Б“, ода бра ла дру го по ну ђе -
но во зи ло. Је дан од раз ло га би ла је це на
– „пра гин“ ка ми он ко штао је 197.500 че -
хо сло вач ких кру на, а „шко дин“ 185.000.
За тим, по сто ја ла је по год ност у по гле ду
ро ко ва при мо пре да је јер је „шко да“ у
скла ди шти ма већ има ла го то вих 250 во -
зи ла. Још је дан тех нич ки де таљ у ко рист
„шко де“ би ла је уни фи ка ци ја мо то ра на
ка ми о ну 256Б и на ли му зи ни „су перб“. 

Ко ми си ја ЈА од у ста ла је од пла ни ра -
не на бав ке те шког те рет ног во зи ла због
ви со ке це не по ну ђе не „шко де 906“ од
7,5 t но си во сти, ко ја је ко шта ла 497.500
кру на и „та тре 111“ но си во сти 8–10 t чи -
ја је це на из но си ла 552.000 кру на. 

Из ве штај о пре го во ри ма ко ми си ја
ЈА пре да ла је 30. ја ну а ра 1947. го ди не.

По сле кра ћег раз ма тра ња мар шал Ти то
је већ 7. фе бру а ра 1947. пот пи сао на ре -
ђе ње за на бав ку за ко ју је за ду же на Ко -
ман да по за ди не. 

Ак том Ге не рал шта ба VI оде ље ња

стр. пов. VI бр. 155 на ре ђе но је да се од
за во да „Шко да“ и „Та тра“ пре у зме: 50
пут нич ких ауто мо би ла „шко да 1101“, по
це ни од 81.000 кру на за ко мад и 25 пут -
нич ких ауто мо би ла „шко да су перб“ по
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Го ди не 1934. фа бри ка ауто мо би ла „Та тра“ из ра ди ла је про то тип мо де ла „та -
тра 77“ – во зи ла ко је се на пр ви по глед раз ли ко ва ло од свих ко ја је та да ну ди ла
свет ска ауто мо би ла ин ду стри ја. Има ло је за то вре ме фу ту ри стич ку и аеро ди на -
мич ки об ли ко ва ну ка ро се ри ји са ва зду хом хла ђе ним мо то ром, сме ште ним иза
про сто ра за пут ни ке (што је тад би ло но ви на). За си стем хла ђе ња ауто мо бил је
имао по себ не увод ни ке ва зду ха на боч ним стра ни ца ма. У пред њем де лу во зи ла
би ли су ре зер во ар за го ри во, аку му ла тор и ре зер вни то чак. У ауто мо би ла je мо -
гло удоб но да се сме сти ше сто ро љу ди. Уз све то мо дел 77, са мак си мал ном бр зи -
ном од 130–135 km/h (и до 160 km/h са до бром ма ши ном на до бром пу ту), над ма -
шио је тадa мак си мал не бр зи не ли му зи на за 15–25 km/h. Пр ва про мо ци ја за но -
ви на ре при ре ђе на је као из не на ђе ње на пу ту Праг – Кар ло ве Ва ри.

Фа бри ка „Та тра“ пр ва је у све ту уве ла у се риј ску про из вод њу ли му зи ну са
мо то ром сме ште ним на зад. Оста ле су бр зо из ба ци ле на тр жи ште слич не мо де -
ле. У „Та три“ су се тру ди ли да оста ну кон ку рент ни па су 1937. при ка за ли уса вр -
ше ну „та тру 87“ са пот пу но но вим осмо ци лин дрич ним мо то ром, за пре ми не 968
cm³ и сна ге 56 kW (75 КС) при 3.600 о/мин. Мо дел 87 имао је пот пу но ме тал ну ка -
ро се ри ју за раз ли ку од ме шо ви те ме тал но-др ве не код прет ход ни ка. Ве ли ке из ме -
не про ве де не су на тран сми си ји и ша си ји. Са ма сом од 1.370 kg мо дел 87 био је
чак 330 kg лак ши од мо де ла 77. Нај ве ћи до би так у сма ње њу ма се по стиг нут је
при ме ном но вих тех но ло ги ја у из ра ди мо то ра. 

Пла но ве за осва ја ње тр жи шта сру шио је ра т. Фа бри ка „Та тра“ увр ште на је
у ли сту не мач ких рат них по го на. Ве ћи на од 1.388 „та три 87“ про из ве де них до ра -
та увр ште на је у Вер махт као штаб но во зи ло. По сле ра та про из вод ња је бр зо об -
но вље на и већ до кра ја 1945. из ра ђе но је 45 „та три 87“. До за вр шет ка про из вод -
ње тог мо де ла 1950. фи на ли зо ва но је 1.752 ко ма да.

Татра 87

Аутомобил
Ју го сло вен ског 
рат ног 
ва зду хо плов ства
1947. го ди не 



це ни од 181.500 кру на за ко мад. У до ку -
мен ту о на бав ци на во ди се да су то во -
зи ла „ре пре зен та тив ног из гле да“. По -
том, 200 „ла ких вој нич ких особ них ауто -
мо би ла“ „шко да 1101“ по це ни од
105.000 кру на за ко мад; пет ла ких са ни -
тет ских ауто мо би ла са јед ним но си ли ма
„шко да 1101“ по це ни од 103.000 кру на
за ко мад; 500 те рет них ауто мо би ла од
три то не ко ри сне но си во сти „шко да
256Б“ по це ни од 185.000 кру на за ко -
мад; 32 са ни тет ска ауто мо би ла за шест
но си ла „шко да 256Б“ по це ни од
165.000 кру на за ко мад (ша си је су из ра -
ђи ва не у пред у зе ћу „Ј. Со дом ка“ из Ви -
со ке Ми то); 20 пут нич ких ауто мо би ла
„та тра 87“ по це ни од 173.000 кру на за
ко мад и ре зер вних де ло ва за 14 ми ли о -
на кру на и до дат них 1,125 ми ли о на кру -
на за ку ке за ву чу, руч не про тив по жар -
не уре ђа је, пар ла на ца за снег за сва ко
во зи ло, че лич на ужад за ву чу ду жи не 10
ме та ра и 250 ци ра да. 

Бо јаење ауто мо би ла пре ци зи ра но
је у скла ду са на ме ном – „шко де
1101ВО“ и 256Б би ле су си во ма сли на -
сте, а пут нич ки ауто мо би ли фи ни ши ра -
ни цр ним, там но пла вим и там но цр ве ним
ни тро ла ком и по ли ра ни. Из у зе так пред -
ста вља не ко ли ко већ из ра ђе них те рет -
них ауто мо би ла 256Б ко ји су при хва ће -
ни у по сто је ћим бо ја ма, ко је ни су пре -
ци зи ра не у уго во ру. 

Још је у вре ме пре го во ра, као што
смо по ме ну ли, при мље но 11 „та три 87“
из фа бри ке у Ко при ви ци у Мо рав ској.
Пр ве во жње на та ла са стом пу ту ду жи не
од 21 km по ка за ле су да је реч о из вр -
сним во зи ли ма. Ју го сло вен ски во за чи
ни су има ли за мер ки и без те шко ћа су
по сти за ли бр зи ну од 120 km/h. 

То ком тро днев не обу ке во за ча
оште ће но је јед но во зи ло, ко је је у бли -
зи ни фа бри ке из ле те ло са пу та у ја рак.
Од мах је пре да то на оправ ку (кри ла и
де сног све тла). Од лу че но је да се та „та -
тра 87“ оста ви у Че хо сло вач кој за по -
тре бе вој ног иза сла ни ка пу ков ни ка Ми -
ла ди на Ива но ви ћа. Глав ни кон тин гент
од 20 ауто мо би ла пре ве зло је до Бра ти -
сла ве шест ју го сло вен ских и че ти ри че -
шка во за ча. Због не до стат ка угља у ма -
ђар ским же ле зни ца ма, од лу че но је да се
„та тре 87“ вла сти тим по го ном пре ба це
до Бе о гра да у две ту ре. 

на про сто ру Шу ма ди је. На њи ма су у ве -
ли ком бро ју уче ство ва ла во зи ла че хо -
сло вач ке про из вод ње. 

„Шко ди ни“ и „Та три ни“ ауто мо би -
ли ко ри шће ни су то ком пе де се тих до
ис те ка ре сур са и за ме не во зног пар ка
са аме рич ком тех ни ком, до би је ном у
про гра му вој не по мо ћи. Ме ђу тим, ка да
су те рет ни ауто мо би ли „шко да 256Б“
при мље ни у ЈА би ли су од ве ли ке ко ри -
сти и по ред огра ни че ног бро ја јер су би -
ли но ви и обез бе ђе ни сто ком ре зер вних
де ло ва. У це ли ни „Шко ди на“ во зи ла ни -
ка да ни су има ла ве ће уче шће у на шем
ауто-пар ку и пре ма пре гле ду те рет них
ауто мо би ла у ФНРЈ за 22. јун 1950. од
11.621 ко ма да, мар ку „шко да“ но си ла су
832 ауто мо би ла ра зних мо де ла. У то
вре ме у во зном пар ку до ми ни ра ли су
„ше вр ле ти“, „до џе ви“ и „фор до ви“. „Шко -
де“ су, ипак, оста ви ле траг. ƒ

Алек сан дар РА ДИЋ
Фотографије фото-архива
Медија центра „Одбрана”

15. октобар 2011.16

Глав ни на на ру че них ауто мо би ла по -
сте пе но је при мље на и пре у зе та 1947. и
про ле ћа 1948. го ди не. Во зи ла при мље на
из Че хо сло вач ке нај пре су кон цен три са -
на у Бе о гра ду. Оче ки ва ло се да ће на -
бав ке че хо сло вач ких во зи ла по сте пе но
да за ме не ве ћи део во зног пар ка на сле -
ђе ног из ра та, али су оне пре ки ну те из
по ли тич ких раз ло га, од лу ком Мо скве. У
про ле ће 1948. од но си ЈА са са ве зни ци -
ма са ис то ка би ли су све ло ши ји и кри за
је кул ми ни ра ла 26. ју на 1948, по зна том
Ре зо лу ци јом Ин фор мби роа. Део при ти -
ска на ју го сло вен ско вођ ство био је и
ем бар го за ис по ру ку на о ру жа ња и вој не
опре ме, ко ји су мо ра ла да сле де све др -
жа ве под кон тро лом СССР. На лог Мо -
скве пре ки нуо је на ста вак на бав ки мо -
тор них во зи ла из Че хо сло вач ке, укљу чу -
ју ћи и већ уго во ре не оба ве зе. 

Од го вор ЈА на ди рект ну прет њу
агре си јом би ла је ре ор га ни за ци је и но -
ви раз ме штај сна га. Као де мон стра ци ја
од луч но сти од 20. сеп тем бра до 2. ок то -
бра 1949. одр жа ни су пр ви ма не ври ЈА

Те рет ни ауто мо би ли „шко да 256“, ко ри сне но си во сти 1–2,5 t из ра ђи ва ни су у
Мла дој Бо ле сла ви од 1939. до 1949. у два основ на мо де ла 256Б са бен зин ским мо -
то ром од 58,8 kW (80 КС) и то ком рат них го ди на мо де лом 256Г са мо то ром од 44
kW (59 КС), по го ње ним на гас. Про из ве де но је 5.514 во зи ла у раз ли чи тим под ва ри -
јан та ма – од основ не „сан ду ча ра“, ауто бу са, про тив по жар ног и са ни тет ског во зи ла. 

Теретни аутомобили 

Па ра да у Бе о гра ду: те рет ни ауто мо би ли „шко да 706Р“ са ПАТ 20/4 mm М38. По слу ге
ору ђа но се шле мо ве че хо сло вач ког модела.


